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Sattelkupplung zur Verbindung eines Sattelanhan- 
gers (3) mit einer Sattelzugraaschine (1) mit einer 
an dieser befestigten Kupplungsplatto (2) , auf dercn 
Oberflache eine Antifrikationsschicht (6) aufge- 
bracht ist, und die zur Aufnahme der vertikalen 
Krafte zusammenwirkt mit einer am Sattelanhanger 

(3) befestigten Gleitplatte (4), an dercn freier 
Oberflache ein im Betrieb relativ zu ihr unbeveg- 
liches Stahlblech (7) angeordnet ist, 

dadurch gekennzeichnet , dafl auf der zur Gleitplatte 

(4) hin gelegenen Oberseite des Stahlblechs (7) 
eine magnetische Gummischicht (8) aufgebracht ist. 

Sattelkupplung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die magneti- 
schen Eigenschaften der Gummischicht (8) durch 
Einlagerung von magnetisiertem f erromagnetischem 
Metallpulver zustande gebracht sind. 
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SATTELKUPPLUNG 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine 
Sattelkupplung zur Verbindung eines Sattelanhan- 
gers mit einer Sattelzugmaschine. Bei solchen Sat- 
telkupplungen werden die vertikalen Krafte vom Sat- 
telanhanger auf die Sattelzugmaschine ubertragen 
mittels einer an der letzteren befestigten Kupp- 
limgsplatte^ die gleitend zusammenwirkt mit einer 
am Sattelanhanger befestigten Gleitplatte. 

Zur Sicherstellung einer einwandfreien Bewegung der 
Platten gegeneinander , insbesondere bei Kurvenfahr- 
ten des Sattelzuges, und zur Verringerung des Ver- 
schleifles zwischen ihnen ist aus der EP-PS 58 732 be- 
kannt, auf die Kupplungsplatte eine Ant ifrikt ions- 
schicht aufzubringen und an der freien Oberflache 
der Gleitplatte ein mit seiner nach unten zur Anti- 
friktionsschicht gewandten Oberflache feinbearbei- 
tetes Stahlblech anzuordnen. 

Das Stahlblech gehort dabei zur Sattelzugmaschine 
und bleibt bei dieser; wenn also ein anderer Sattel- 



BEST AVAILABLE COPY 



3518540 

-3- 



anhanger aufgesattelt wird, so wird zuvor auf des- 
sen Kbnigszapfen das zur Sattelzugrrias chine gehbren- 
de Stahlblech aufgeschoben. Auf diese Weise kbnnen 
das Stahlblech und die Antifriktionsschicht der 
Kupplungsplatte sich gegeneinander einlaufen, so daB 
sich ein minimaler Verschleift der Antifriktions- 
schicht ergibt. 

Bei der bekannten Ausbildung hat das Stahlblech eine 
Bohrung zum Durchtritt des Kbnigszapfens , deren 
Durchmesser ein spielfreies Aufschieben auf diesen 
erraoglicht; eine weitere Verbindung zwischen Stahl- 
blech und Gleitplatte 1st nicht vorhanden. Dadurch 
soil das Stahlblech nicht frei vom Kbnigszapfen her- 
unterf alien kbnnen, weil es so fort bei einer auch 
nur geringen Entfernung des Stahlblechs von der Gleit- 
platte zu einem Verkanten des Stahlblechs gegenuber 
dem Kbnigszapfen kommt , was ein weiteres Ilerunter- 
rutschen des Stahlblechs verhindert. Es ergibt sich 
mithin eine besonders einfache Anbringbarkeit und 
Auswechselbarkeit des Stahlblechs und eine besondere 
Verbindung zwischen Stahlblech und Gleitplatte wird 
entbehrlich. 

Auch im Fahrbetrieb soil eine besondere Befestigung 
des Stahlblechs an der Gleitplatte ebenfalls ent- 
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behrlich sein, weil es wegen der zwischen diesen 
Bauteilen wirksaraen hoheren Reibung zu keinen Dre- 
hungen gegeneinander kommen soil. 

Tatsachlich werden jedoch die genannten Erwartungen 
nicht immer erfiillt. Die Reibung zwischen der Gleit- 
platte und der zu dieser gewandten Oberseite des 
Stahlblechs ist, obwohl diese miteinander zusammen- 
wirkenden Oberflachen nicht f einbearbeitet sind, 
oft geringer, als die zwischen der Oberflache der 
Antifriktionsschicht 6 und der zu dieser gewandten 
Unterseite des Stahlblechs. Dadurch kommt es im 
Fahibetrieb dann doch zu verschleiBbehaf teten Re- 
la tivdrehungen zwischen Stahlblech und Gleitplatte. 

Ebenso ist die Ilaltewirkung des Verkantens des 
Stahlblechs auf dem Konigszapfen nicht immer zuver- 
lassigj wenn der Sattelanhanger vor seinem Aufsat- 
teln auf der Sattelzugmaschine Stofien ausgesetzt 
ist, kann dann das Stahlblech doch vom Konigszapfen 
herunterf alien. 

Aufgabo der Erfindung ist die Verbesserung einer 
Sattelkupplung der betrachteten Bauart, bei der die 
Verbindung zwischen Stahlblech und Gleitplatte bei 
Aufrechterhaltung der einfachen Bedienbarkeit zuver- 
lassigcr ist. 
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Zur Losung der genannten Aufgabe wird erfindungs- 
gemaB vorgeschlagen, dafi auf der zur Gleitplatte 
hin gelegenen Oberseite des Stahlblechs eine mag- 
netische Gummischicht aufgcbracht ist. Eine sol- 
che Gummibeschichtung kann z. B. dadurch magne- 
tisch gemacht werden, dafl in diese magnetisiertc 
ferromagnetische Metallteilchen einvulkanisiert 
werden. 

Durch die erf indungsgemaBe Ausbildung bleibt das 
Stahlblech auch vor dem Aufsatteln dcs Sattolan- 
hangers auf der Sattelzugmaschine zuverlassig 
an der Gleitplatte des Sattelanhiingers haften 
und auch bei rauher Behandlung und Stiiflen besteht 
nicht die Gefahr des Herunterfallens. Gleichzeitig 
ist im Fah^betrieb durch die Gummibeschichtung 
- die selbstverstandlich auch eine entsprechende 
Kunststoffbeschichtung mit gum^iahnlichen Eigen- 
schaften >ein kann - die Reibungswirkung z\>rischen 
der Oberseite des Stahlblechs und der Gleitplatte 
derart erhbht, dafi Relativdrehungen zwischen diescn 
Flachen zuverlassig ausgeschlossen sind und die 
praktisch verschleififreic Reibung nur noch zwischen 
der Antifriktionsschicht der Kupplungsplatte und der 
Unterseite des Stahlblechs stattfindct. 

Nachfolgend uira die Erfindung durch die Beschrei- 
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bung eines Ausfiihrungsbeispiels anhand der beige- 
gebenen Zeichnungen weiter erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 die Gleitplatte mit Konigszapfen eines 
Sattelanhangers in einer scheinatischen 
Seitenansicht ; 

Fig. 2 die Kupplungsplatte einer Sattelzugma- 
schine in der Seitenansicht. 



Auf einer nicht weiter gezeigten Sattelzugmaschine 1 
sitzt eine in iiblicher Weise schwenkbar um die Quer- 
achse gelagerte Kupplungsplatte 2. Auf diese wird 
beira Aufsatteln eines nicht weiter gezeigten Sat- 
telanhangers 3 dessen Gleitplatte 4 abgesenkt bzw. 
aufgeschoben, bis der Konigszapfen 5 im Verschlufl 
der Kupplungsplatte 2 verriegelt werden kann. 

Auf der Oberflache der Kupplungsplatte 2 ist eine 
Antifriktions-Kunststoffschicht 6 aufgebracht. 

Auf den Konigszapfen 5 ist ein Stahlblech 7 aufge- 
schoben, auf dessen nach oben zur Gleitplatte wei- 
sendcr Oberflache eine magnetiscbe Gummischicht S 
aufgebracht ist. 
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Die nach unten weisende freie Oberflache des Stahl- 
blechs 7, die im Fahrbetrieb mit der Antifriktions- 
Kunststoff schicht gleitend zusammenwirkt , ist der- 
art feinbearbeitet, dafi im Fahrbetrieb die Drehungen 
nur zwischen dem Stahlblech 7 und der Antifriktions- 
Kunststoffschicht 6 ohne Verschleifi stattfinden. 

Im taglichen Fahrbetrieb gehort also zu einer bestimm- 
ten Sattelzugmaschine 1 ein bcstimmtes Stahlblech, 
das an der Gleitplatte des jeweils auf zusattelnden 
Sattelanhangers schnell und einfach angebracht wcr- 
den kann. Auf diese Weise ist die Antifriktionsschicht 
6 immer mit der gleichen f einstbearbeitenderi Stahl- 
oberflache gepaart. Dadurch konnen sich diese Fla- 
chen aufeinander einlaufen, der Verschleifi wird mini- 
mal, und es vrird eine hohe Lebensdauer erreicht. 

Die magnetische Gummischicht 8 hat aufgrund ihrcs 
Reibungsk-effizienten die Wirkung, dafi unerwiinschte 
Relativdrehungen zwischen dem Stahlblech 7 und der 
Gleitplatte 4 im Fahrbetrieb verhindert sind, und hat 
aufgrund ihrer magnetischen Eigenschaf ten die Wir- 
kung, dafi das Stahlblech 7 wahrend der Auf- oder 
Absattelungsmanover zuverlassig an der Gleitplatte 4 
gehalten ist. 
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